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DE TITANEN
+ VAN HET SPOOR

DE WAARDE VAN MONUMENTALE
STATIONS AAN DE HAND VAN
AMSTERDAM AMSTEL

‘Een bijna sacrale kerkruimte,
typologisch gezien’. Zo om~-
schrijft Jan Peter Wingender
de door de architecten Schell-
ing en Leupen ontworpen
stationshal. De hal is in ere
hersteld door de commerciéle
ruimtes aan de kant te duwen
en de kunstwerken opnieuw
in de aandacht te zetten.

Auteur: Reinoud Schaatsbergen

Een klus van jewelste: het ruim 80 jaar oude Station Amsterdam
Amstel is grondig gerenoveerd. Door de herontwikkeling eist het
monumentale gebouw opnieuw zijn plek op in de omgeving. Te-
recht, aldus de verantwoordelijke architecten van Office Winhov,
want achter het stationsgebouw schuilt een scala aan cultuurhis-
torische waardes. “Ik hoop dat men zich gaat beseffen dat we op
wereldniveau met een unieke opgave bezig zijn. Daar mogen we
knettertrots op zijn”, zegt Jan Peter Wingender.

De uitvraag voor Station Amsterdam Amstel
was omvangrijk: renovatie van de oostzijde,
een ruime verdubbeling van de fietsenstalling,
herinrichting van het voorplein, herpositio-
nering van alle vervoersbewegingen rond het
station en een visie op een nieuwe toegang
aan de westzijde. Kortgezegd: veel opgaven
met veel stakeholders. “In de spoorse wereld
worden zulke opgaven altijd in losse projecten
uitgevoerd”, aldus Jan Peter Wingender, part-
ner bij Office Winhov. “Men had hier echter de
wens voor één partij die al deze deelopgaves
kon bundelen tot één geheel. Eigenlijk zochten
ze een stationsarchitect.”

Office Winhov kreeg de opdracht gegund. Zij
trokken op met de Deense Gottlieb Paludan
Architects, een bureau met veel ervaring in de
Scandinavische spoorwereld. “De overeen-
komsten [tussen de Nederlandse en Deense
stations, red.] zijn groter dan de verschillen”,
vertelt Wingender. “De spoorontwerpen zijn in
beide landen in hoge mate gestandaardiseerd.
Het gaat er dan vooral om hoe je die standaar-
den inpast in een specifiek monument en hoe je
omgaat met de grotere schaal van stations. Dat
was voor ons een leerschool: in woningbouw is

tien meter een grote maat, maar in een station
is het nauwelijks genoeg ruimte voor de toe-
gangspoortjes. Die schaalsprong in architecto-
nisch denken was een belangrijk aspect binnen
onze samenwerking.”

In ere herstellen

Het herschikken van alle vervoersbewegingen
in en rond Station Amsterdam Amstel zorgde
voor een zekere complexiteit die onvermijdelijk
uitkwam in de monumentale stationshal. “Een
bijna sacrale kerkruimte, typologisch gezien”,
aldus Wingender over de stationshal. “Ontwor-
pen door de architecten Schelling en Leupen
als een soort baken dat indertijd zei: ‘Let op,
hier komt een nieuwe stad’. De hal stond bij de
oplevering ook helemaal alleen in de polder en
binnenin vond je slechts de kaartloketten.”
Maar dat was toen. De architecten troffen en-
kele jaren geleden een heel andere situatie aan:
in de loop der tijd was de stationshal verrom-
meld en overgenomen door commerciéle ruim-
tes, inclusief een paviljoen middenin de hal, en
waren kunstwerken verplaatst. “We moesten
het echt leeghalen”, zegt Wingender. Caroline
Versteden, projectleider bij Office Winhov, vult
aan: “Alles wat in het midden stond, konden

we naar de kant duwen in de ‘zijbeuken’ van
de hal. Logistiek gezien lag dat voor de hand,
omdat je de toegangen zo open mogelijk houdt,
de commerciéle ruimtes op elke tijd van de

dag kunt activeren en zitplaatsen binnen die
contouren kunt organiseren.”

“Typologisch gezien was de hal al heel sterk”,
vervolgt Wingender. “Als je die typologie volgt,
landt alles vanzelf. Het ontwerp tekenen ge-
beurde dus heel snel, maar zorgen dat het ont-
werp in een station dat altijd in gebruik is kon
worden uitgevoerd, was een enorme opgave.”
Voornamelijk de vele stakeholders met hun
specifieke eisen en wensen maakte het een in—
tensief proces. Zij hebben immers allemaal een
uitgesproken mening. “De specialisten van de
Monumenten en Archeologie van de gemeente
Amsterdam kijken bijvoorbeeld heel nauwkeu-
rig mee met wat je doet. En terecht, want het is
een bijzonder monument! Je moet uiteindelijk
al die partijen bij elkaar zien te brengen rond
een plan. NS en ProRail zijn daarin overigens
zeer professionele partijen die hun reizigers en
huurders heel goed begrijpen.”
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Beleving als speerpunt

Opmerkelijk aan de stationshal is dat de functie
ervan door de jaren heen is veranderd: van
verblijf naar vervoer. “Dat zie je ook op andere
stations: in de afgelopen decennia heeft de
functionele dimensie de overhand gekregen”,
aldus Wingender. “Dat was noodzakelijk,

want stations hebben een gigantische groei
doorgemaakt.” Voor de architecten was dit een
strijd, want zij moesten juist de monumentale
kwaliteit van Station Amsterdam Amstel terug-
brengen. Of, zoals Wingender het omschrijft:
“De schreeuwerigheid wegnemen.”

De renovatie heeft er dan ook voor gezorgd dat
het aantal wachtende reizigers in de stations-
hal is toegenomen. Dat is geen slecht iets, legt
Wingender uit: “Vroeger wilde je er niet dood
gevonden worden, maar nu kiezen mensen
ervoor daar te wachten. Het herstellen van de
monumentale kwaliteiten voegt veel toe aan de
reizigersbeleving en dus ook aan het verblijf.
Dat aspect begint een steeds grotere rol te
spelen in stations.”

Ruimte is hierin het sleutelwoord. “Je wilt zo-
veel mogelijk ruimte creéren en in dit geval te-
ruggeven”, aldus Versteden. “Dat is het mooie

aan deze opgave: door ons te focussen op de
gebruiker kunnen we de vormgeving verster-
ken.” Een voorbeeld hiervan is de verplaatsing
van de poortjes: om toegankelijkheidsredenen
moesten die verder de stationshal ingetrokken
worden, waardoor ze op dezelfde plek kwamen
te liggen als waar vroeger de ticketcontrole zich
bevond. “En ook waar het daglicht van boven
naar binnen scheen”, zegt Wingender. “Typo-
logisch gezien staan die poortjes dus precies
goed. Ook al is dit punt gericht op de reizigers—
stroom, je kunt hier door het terugbrengen
van de verloren daklichten weer ruimtelijke
beleving creéren.”

Materialiseren

Ontwerpen voor stations betekent anticiperen
op verandering. Vooral de impact van

die verandering kan gevoelig liggen bij
monumentale gebouwen, zegt Wingender.
“Daar helpen de cultuurhistorische
waardestellingen van Bureau
Spoorbouwmeester bij die opgesteld zijn voor
‘De Collectie’; de meest bijzondere stations

in Nederland. Dat klinkt simpel, maar het is
bijzonder waardevol in de praktijk en uniek

in de wereld. De waardestellingen voor De
Collectie helpt ons in te schatten wat de scope

Tuinierend renoveren

‘Vroeger wilde je er
niet dood gevonden
worden, nu kiest
men ervoor daar te
wachten’

— Jan Peter Wingender

Volgens Wingender heeft elk station baat bij een stationsarchitect die van

heel veel kleine deelprojecten een groot geheel kan maken. “Zie het als

tuinieren: je schakelt kleine projecten aan elkaar om een samenhangend

geheel te vormen”, aldus de architect. Door een helicopterview zie je welke

opgaves elkaar raken en hoe je ze daardoor onderling kunt verbinden en ver-

stevigen, bijvoorbeeld in het regulier onderhoud dat traditioneel gezien vaak

gescheiden is van vernieuwingsprojecten. “Wij hebben bijvoorbeeld voor

de renovatie op basis van onderzoek een kleurschema voor Station Amster-

dam Amstel gemaakt. Als op een later moment de spoorkap vanuit regulier

onderhoud moet worden geschilderd, dan kunnen wij de kleuren gemakke-

lijk bepalen en laten aansluiten bij het geheel. Door dit overzicht kunnen wij

zulke losse trajecten aan elkaar knopen. Monumentale stations zijn hierin

overigens uniek: het is niet altijd een groot renovatieproject, maar vaak een

kwestie van snoeien en onkruid wieden.”

Caroline Versteden,

projectleider bij Office Winhov

Het busstation van
Amsterdam Amstel is
vernieuwd met behoud van
de historische luifel.

van de opgave is, wat voor impact die heeft op
de monumentale waarde en hoe wij ingrepen
kunnen inzetten om die cultuurhistorische
waardes te behouden én te versterken.”

Voor monumentale stations is het materiaal-
gebruik een van de belangrijkste zaken om
rekening mee te houden. Nieuwe materialen
moeten immers altijd passen bij de histori-
sche materialen. “Het is een soort analoge
benadering in plaats van een contrasterende”,
zegt Wingender. “De passerelle die we hebben
toegevoegd in het Station Amstel past qua
materiaalgebruik bijvoorbeeld beter bij het
station dan de huidige afwerking van reizi-
gerstunnel, die in de loop der jaren hopeloos
is aangetast.” Versteden voegt toe: “Het is
een kunst van voortbouwen op het bestaan-
de. Dat moet vanuit de logica van het gebouw
voortkomen.”

Hierom is het gesprek met de gebruikers, NS,
ProRail en GVB zo belangrijk. “In feite is de
waardestelling van het station een soort geob-
jectiveerd document”, aldus Wingender. “Wijj
zeggen niet wat de waarde is; dat is onafhan-
kelijk vastgesteld. Op basis van deze vastge-
stelde waarden bepalen wij als ontwerpers het
materialenpakket waar alle nieuwe ingrepen
mee vormgegeven worden en we rekening
mee dienen te houden doorheen het volledi-
ge proces.” Versteden vult aan: “Dat pakket
moet passen binnen de bestaande materialen
van het monumentale pand. Als er nieuwe
onderdelen aangebracht en uitgewerkt moeten
worden, kun je op basis van het materialen-
pakket een soort nieuwe laag creéren die alles
samenbrengt.”

© Stefan Miiller

Jan Peter Wingender,
partner bij Office Winhov
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Uniformiteit én
uniciteit als leidende
ontwerpprincipes

Stel: je reist naar een voor jou onbekend station
aan de andere kant van het land, dan vind je als-
nog gemakkelijk je weg. Dat heeft te maken met
het uniformeren van de reis. “De ontwerpricht-
lijnen vanuit NS, ProRail en Bureau Spoorbouw-
meester spelen een belangrijke rol en zijn erop
gericht om een aantal constanten aan te brengen
in de reisbeleving”, aldus Wingender. “Daarom
zien treinen in Nederland er van binnen allemaal
ongeveer hetzelfde uit of vind je bijvoorbeeld de

wc’s op een station relatief gemakkelijk. Informa-

tie en faciliteiten hebben een logische sequentie

en dat helpt enorm in oriéntatie en het behouden

van overzicht tijdens je reis.”

De uniformiteit van Nederlandse stationsom-
gevingen vindt zijn grondslag in een belangrijk
aspect: reizigersbeleving. “Die staat voor NS,

ProRail en Bureau Spoorbouwmeester op nummer
één” vervolgt Wingender. Die uniformiteit biedt
echter juist ook ruimte voor de uniciteit van ieder
station. Stations zijn immers nooit hetzelfde en
dat maakt de reis interessant. “Allemaal dezelfde
stations zou saai zijn. Monumentale stationsge-
bouwen spelen om deze reden een grote rol in de
reizigersbeleving. Uniformiteit en uniciteit zijn
daarin complementair en bieden samen een heel
belangrijke basis voor een goede reizigersbele-

ving.”

De trots van Nederland

“We moeten ons realiseren dat stations
wellicht de belangrijkste eigentijdse publieke
gebouwen zijn van onze samenleving”, aldus
Wingender. “Doordat de grote nieuwe stations
zoals Rotterdam, Breda en Arnhem inmiddels
gereed zijn, verschuift de opgave naar bestaan-

de stations, waarvan een flink aantal monu-
mentaal is. Die hebben

niet een cultureel-ceremoniéle status zoals
kerken, waarvan de oorspronkelijke functie
vaak langzaam verloren gaat. Stations hebben
nog steeds hun oorspronkelijke functie en die
is in een samenleving die zoekt naar duur-
zaambheid relevanter dan ooit. Dat maakt dat de
cultuurhistorische monumentaliteit van deze

gebouwen zo’n enorme actuele waarde heeft.”

Waardevolle elementen als verlichting, rust

en ruimte komen duidelijk naar voren bij deze
monumentale gebouwen. De kunst is om op
slimme wijze door te bouwen op deze ele-
menten en daarin een houvast te vinden voor
eventueel nieuw te bouwen onderdelen van
het station. Of, zoals Versteden het omschrijft:
“Evolueren. We moeten bewezen principes
doorzetten en niet slechts de historische ele-

menten terugbrengen.”

Tegelijkertijd vervult het station een sleutelrol
in het bereikbaar houden van Nederland. “De
spoorse infra is echt heel goed”, zegt Wingen-
der daarover. “Het feit dat we een heel fijnma-
zig spoornetwerk hebben is maatschappelijk
ontzettend relevant. Juist in tijden waarin

we vormgeven aan een duurzame toekomst.

Daarom zit er ook een soort representativiteit
in een stationsgebouw: het is functioneel, maar
tegelijkertijd iets om trots op te zijn als maat-
schappelijke, culturele prestatie. Of we nu een
station herstellen, uitbreiden of nieuw bouwen,
die grondgedachte is belangrijk. Ik hoop dan
ook dat we ons beseffen dat we op wereldni-
veau met een unieke opgave bezig zijn waar we

knettertrots op moeten zijn.”

‘Voortbouwen op

het bestaande moet
vanuit de logica van
het gebouw komen’

— Caroline Versteden
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